SENADO FEDERAL

Comissdo de Relagdes Exteriores e Defesa Nacional

Oficio n° 065/2017-CRE
Brasilia, 04 de outubro de 2017.

Ilmo Sr. Prof. Dr. Eduardo Ratton
Coordenador de Projetos do Instituto Tecnolégico de Transportes e Infraestrutura,
da Universidade Federal do Parana — UFPR

Assunto: Convite para Audiéncia Piblica

Prezado FA/«!"W( e Goande BT,

Na qualidade de Presidente da Comissdo de Relagdes Exteriores e Defesa
Nacional do Senado Federal, € do Grupo Parlamentar Brasil-Argentina, tenho a honra de
convidar V. Sa. a participar da Audiéncia Publica para elaborar diagnéstico, identificar
gargalos e discutir solugdes para viabilidade da hidrovia dos Rios Paraguai/Parand, em
atendimento ao Requerimento n° 33, de 2017-CRE.

Esclarego que o evento serd realizado no dia 23 de outubro de 2017,
segunda-feira, as 18 horas, no Plendrio 7, Ala Senador Alexandre Costa, Anexo II,
Senado Federal.

Certo de sua melhor atengdo, e contando com a presenga de V. Sa.,
agradego antecipadamente.

W,
fcaly”

Senador Fernando Collor
Presidente da Comissdo

Anexo II, Ala Senador Alexandre Costa, Sala 5-B, CEP 70165-900, Brasilia — DF
Telefones: (61) 3303-3259/3496/4777, Fax: (61) 3303-3546, E mail: scomcre@senado.gov.br






SENADO FEDERAL

Comissdo de Relagdes Exteriores e Defesa Nacional
REQUERIMENTO N° 33 DE 2017 - CRE

Requeiro, nos termos do art. 58, § 292, Il, da Constituicio
Federal e do art. 93, Il, do Regimento Interno do Senado Federal, a
realizacdo de Audiéncia Publica, desta Comissdo de Relacdes
Exteriores e Defesa Nacional, conjunta com o Grupo Parlamentar
Brasil Argentina (Senado/Cdmara dos Deputados), com o objetivo de
elaborar diagnodstico, identificar gargalos e discutir solugdes para
viabilidade da hidrovia dos Rios Paraguai/Parana.

Proponho para a audiéncia a presenga dos seguintes
convidados:

1. Prof. Dr. Eduardo Ratton, Coordenador de Projetos do Instituto
Tecnoldgico de Transportes e Infraestrutura, da Universidade
Federal do Parana — UFPR;

2. Sr. Erick Moura de Medeiros, Diretor de Infraestrutura
Aquavidrias do Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes — DNIT;

3. Sr. Adalberto Tokarski, Diretor-Geral da Agéncia Nacional de

Transportes Aquavidrios — ANTAQ; F‘u_
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4. Sr. Edeon Vaz Ferreira, Presidente da Camara Temitica de
Infraestrutura e Logistica do Agronegdcio;

5. Representante do Ministério do Meio Ambiente — MMA;

6. Dr. Tarciso Dal Maso Jardim — Consultor Legislativo do Senado

Federal.

JUSTIFICACAO

O Grupo Parlamentar Brasil-Argentina, criado pela Resolucdo
n. 4, de 24 de fevereiro de 2016, aprovou Plano de Trabalho no dia
22 de agosto de 2017, no qual, dentre as prioridades, destacou a

superacao de entraves no hidrovidrio dos rios Paraguai/Parana.

A hidrovia entre Caceres (MT) e Nueva Palmira (Uruguai)
possui um potencial enorme para escoar commodities e minérios,
percorrendo 3.442 km por cinco paises (Brasil, Bolivia, Paraguai,

Argentina e Uruguai) e atingindo 25 milhdes de pessoas.

Do ponto de vista logistico existem quatro trechos: I. Rio
Paraguai de Caceres a Corumba (680 km); Il. Rio Paraguai de
Corumbd a Assuncdo (1.132 km); lll. Rios Paraguai e Parand de
Assuncdo a Santa Fé (1.040 km); IV. Rios Parand e Prata de Santa Fé

a foz em Nueva Palmira (500 km).

O Grupo Parlamentar Brasil-Argentina comprometeu-se com

autoridades de ambos os Paises a verificar o trecho brasileiro dessa

hidrovia, que é dividido em Tramo Norte (Céceres/M‘aMe
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Corumba/Ms, 680 km) e Tramo Sul (Corumbd/MS a foz do Rio Apa,
590 km), analisando questdes econdmicas, juridicas,

regulamentares, estruturais e de governanga.

O transporte hidroviario é considerado o modo mais
econdmico e aconselhdvel para deslocar grandes volumes a grandes
distancias. A Hidrovia em questdo é usada para transporte de 7
milhdes de toneladas por ano, mas por diversos fatores deixou de ser
relevante para as commodities, como a soja, e por falta de
racionalidade ndo ¢é aproveitada para importagdo. Assim,

empurradores e barcacas voltam vazios.

A ndo superagao de gargalos e de ineficiéncias prejudica a
regidao com grande potencial para o comércio exterior, que acaba se
rendendo ao impactante e custoso modal terrestre de caminhdes. A
titulo de exemplo, a soja de Mato Grosso e Mato Grosso do Sul é

destinada a mais de 70 paises.

Evidentemente, apesar de inegdvel virtude logistica e de
desenvolvimento regional da Hidrovia, sua viabilidade deve ser
acompanhada de cuidados ambientais, a fim de proteger animais,
plantas, qualidade de agua, saide, segurangca e bem-estar da

populacdo.

Em termos de viabilidade pratica, importa prestar atengao as
condi¢cdes de sinalizagdo/balizamento e equipamentos de auxilio a
navegagdo, existéncia de restrigdes criticas de profundidade que

impecam ou dificultem as operagdes de transporte, bem com Wiye
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