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REFORCAR A
CENTRALIDADE

Reabilitacao do nucleo

Acdes e ferramentas
Estratégias

Diretrizes
PRINCIPIO NORTEADOR

Reabilitacdo do espaco do nucleo do subcentro, valorizando os conteldos que o compdem atualmente,

como a estrutura de comércio e servicos de apelo popular consolidada, e implantando novos usos especializados
e espacos livres publicos, reforcando sua atratividade.

Qualificar os fluxos

Propor novo desenho, mobilidrio e
sinalizacdo nas vias que dao acesso
ao subcentro

Sistema de Mobilidade

Intervencao no sistema de Mobilidade nas
vias de liga¢do prioritaria ao nucleo do
subcentro, integrando modais e
reforcando a identidade da area.

Criacdo de Anel Vidrio nas Vias Rapidas
Requalificacdo das vias que circundam o
Nucleo do Subcentro, preparando-as para
receber os fluxos das linhas de 6nibus
retiradas da Av. Winston Churchill, orga-
zando o fluxo ao redor do Nucleo.

Integracao dos lados da Linha Verde

Implantar novos espacos publicos
Requalificar espacos existentes e criar
outros, incrementando os atuais e

projetando novos equipamentos publicos.

Criagdo e reabilitagao de espacos livres
Reducdo da caréncia local e reabilitacdo

de espacos existentes, como a area adja-
cente a Rua da Cidadania, a P¢ca. Zumbi

dos Palmares, entre outros.

Novo desenho urbano na Av. Winston
Churchill

Pedestrianizacdo do trecho interno ao
nucleo do subcentro, melhorando as con-
dicdes de uso pelo pedestre e retirando o
conflito com veiculos motorizados.

Estimular areas com diferentes niveis e
tipos de centralidade

Potencializar as caracteristicas vidrias do
nucleo e seu entorno, explorando o
papel do subcentro na estrutura urbana.

Hieraquiza¢do das vias segundo suas
vocagoes

Estabelecendo usos e escalas de ocupa-
cao de acordo com as funcdes das vias
componentes do subcentro e seu entorno,
aumentando a intensidade de fluxos,
velocidade e diversificacdo dos modais
escala a partir do Nucleo (usos peatonais)
em direcao a Linha Verde (via de ligacao
metropolitana), considerando as vias
rapidas como nivel intermediario.

Reforco da centralidade propiciando maior acessibilidade entre o Nucleo e os bairros localizados a leste
da Linha Verde, e de parte do Pinheirinho, Sitio Cercado, Xaxim, entre outros. A conversao da antiga BR em via
urbana, apesar de ter tido a intencdo de promover a integracdo entre os lados, ndo alterou sensivelmente tal
situacao, pois a prioridade ao transporte particular motorizado continua alta.

Reduzir a segmentac¢ao espacial

Tornando o parcelamento da Area Indus-
trial Remanescente mais proximo ao ob-
servado no entorno, com lotes de 750n%

Estabelecer diretrizes viarias

possibilitando continuidade a malha e
originando quadras menores.

Criar dreas prioritarias de pedestres

Projetando novos espacos livres na area,
gue promovam a integracdo entre lados
da Linha Verde com foco no pedestre.

Separar os fluxos de pedestres e veiculos

Através de proposicdo de uma trincheira
para os veiculos projetada abaixo do nivel
atual da Linha Verde e liberacdo da area
contigua a estacdo Manoel S. Silva para a
circulacdo peatonal.

Diversificacao socioespacial

Criar ligacoes vidrias entre os lados

Aumentando as opc¢des de cruzamentos
viarios.

Criar um sistema binario

dando continuidade a Conectora 1,
gue hoje acaba no Nucleo do Subcentro.

Uma condicdo essencial para a vitalidade e pluralidade das atividades que se desempenhardo no
subcentro é mistura social. Atualmente, o perfil da populacdo que majoritariamente o utiliza € de renda baixa, no
entanto, com os de novos empreendimentos voltados para as classes médias, tende a haver uma expulsao dos
residentes ou segregacao destes e dos novos moradores.

Recuperacdo de mais-valias

Adocao de instrumentos que retornem
ao poder publico a valorizacao decorren-
te dos investimentos por eles gerados e
novos parametros criados

Adoc¢do de instrumentos

Outorga Onerosa do Direito de Construir,
Contribuicdo de Melhorias, Parcelamento,
Edificacdo e Utilizacdo compulsorios, IPTU
progressivo no tempo e Desapropriacao
com pagamento de titulos da divida
publica.

Implanta¢do de moradia social

Com criacdo de ZEIS em areas servidas
de infraestrutura atenuando a necessi-
dade de expansao da ocupacdo para

o sul de Curitiba.

Zonas Especiais de Interesse Social

Visando a producao de habitacao, deli-
mitando em areas vazias e subutilizadas
e contando com o uso dos instrumentos
de Edificacdo e Utilizacdo compulsorios,
IPTU progressivo no tempo e Desapro-
priacdo com pagamento em titulos.

Estimular usos de menor porte
na Area Industrial Remanescente, apro-
ximando sua escala do bairro e da vizi-
nhanca e promovendo a mistura de usos.
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Infraestrutura viaria e de transporte
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FAIXA EXCLUSIVAf

PASSEIO ROLAMENTO

: ROLAMENTO |  ONIBUS PASSEID |
6 300m i 300m . 300m . 300m . 300m j 300m
. 18,00 m .
Escala 1:150
. PASSEIO : ESTAC. | ROLAMENTO : ROLAMENTO : CICLOVIA: PASSEID

2,50 m

. 275m (min.) ;

16,00 m (minimo)

" Escala 1:150

}Anel Viario (D1)
(Via rapida Mal. Otavio Saldanha Mazza)

Incrementar a arborizacdo presente e
regularizar os passeios, conferindo uma
dimensao adequada para o fluxo de
pedestres.

Com a retirada das linhas de 6nibus da Av.
Winston Churchill em virtude da
pedestrianizacao, foi projetada nesta via uma
faixa exclusiva para os transporte coletivo
com paradas seguras para embarque.

D Binarios (D3)
(Binarios tipo A e B)

Implantacdo de duas pistas de rolamento
e ciclovia. Nos locais em que forem
implantados pontos de Onibus, estes
avancam sobre esta faixa, onde a ciclovia as
podera contornar por tras do ponto,
guardando distancia segura da manobra de
parada dos coletivos.

Os passeios tem dimensdo minima de
2,75m nos trechos onde ha caixa de 16
metros de largura, podendo ser maiores
conforme sua dimensado se altere.

GUSTAVO DOMINGUES GASPARI

p LEGENDA

me== === |Linha Verde
Ligacao regional e intermunicipal

Vias peatonais

Fluxo prioritario de pedestres,
podendo ser exclusivas (Winston
Churchill) ou compartilhadas com
veiculos (transversais da Winston
Churchill)

r=+=3 Binario tipo A - (D3)
Conexao entre os lados da Linha
Verde e ligacdao entre bairros de
Curitiba

-=--<» BindriotipoB - (D3/D4)
Conexao intrabairros, ligando vias
de hierarquia superior (ex.: Binario
tipo A e vias rapidas) e permitindo
também a circulacdo ao redor do
subcentro e dos bairros até o Anel
Viario
Abertura de via
Continuidade de vias interrompidas
pelas grandes quadras da Area
Industrial Remanescente,
proporcionando um parcelamento
do solo numa escala mais proxima
do entorno

Ligacdes com a Area de Influéncia
Ligacdo com os bairros da area de
influéncia, alvo de intervencoes
previstas no Sistema de Mobilidade

 Estacionamento subterraneo
Vagas sob espacos livres,
mantendo a oferta com liberacdo
deste uso no nivel da rua, destinada
agora ao pedestre

Anel Viario do Subcentro -(D1/ D2)
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Travessia em desnivel para pedestres
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Trincheira para veiculos

Sume’

Terminal de 6nibus

® O

Estacao-tubo em funcionamento

©  Estacdo-tubo futura/
em implantacao
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Perspectivas por: Pillar Muzillo

}Anel Viario (D2)
(Via rapida André Ferreira Barbosa)

Incremento da arborizacdo e regularizacdo
dos passeios, além da faixa exclusiva para
Onibus.

Nesta via, projeta-se maior dimensdo de
caixa - 21 metros - para a insercdo de uma
ciclovia entre o passeio e as pistas de
rolamento, no lado direito, interligando as
areas verdes a serem implantadas na Area
Industrial Remanescente.

D Binarios (D4)

(Tipo B - caixa de 15m)

Em locais trechos onde a caixa tiver
largura menor que 16 metros, suprime-se a
faixa de estacionamento, com possibilidade
de estacionar na faixa da esquerda em
horarios alternativos.

Esta solucdo podera ser adotada, por
exemplo, na rua Batista da Costa, na qual a
ocupacao residencial conformou uma
morfologia mais densa de habitacdes
unifamiliares.

PRINCIPIOS E DIRETRIZES
INFRAESTRUTURA VIARIA
E DE TRANSPORTE
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