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CAPITULO 05

DETERMINACAO DO TRAFEGO EXISTENTE EM VIAS
URBANAS

|1. SIMILARIDADE COM PESQUISAS DE TRAFEGO EM RODOVIAS |

Os Estudos de Trafego para vias urbanas, normalmente possuem finalidades
diferentes dos para rodovias, porém, as pesquisas do trafego existente numa via
urbana seguem caracteristicas muito similares aquelas vistas para rodovias no
capitulo anterior.

Como uma pesquisa de trafego deve ser conduzida para o fim especifico a que se
destina, o programa de pesquisa devera ser compativel com o objetivo e finalidades.

Normalmente, no entanto, as diversas cidades fazem pesquisas para identificar o
trdfego existente num cruzamento, a fim de verificar a necessidade de semaforo no
local, bem como dimensiona-lo, caso seja necessario.

Entretanto, o melhor objetivo de pesquisas de trafego em vias urbanas deveréa ser o
da elaboracéo de estudos para planejamento viario e o da elaboracdo do projeto de
pavimentacao.

Para planejamento viario, apenas pesquisas nos horarios de pico seriam suficientes;
para dimensionamento de pavimentos as pesquisas deverdo identificar o trafego
diario (24 horas de um dia).

Sejam pesquisas somente em horarios de pico, sejam pesquisas abrangendo as 24
horas do dia, as mesmas podem ser executadas da mesma forma que em rodovias,
isto &, preenchendo-se formulérios pré-definidos , similares aos utilizados no capitulo
anterior.

Todavia, em rodovias sdo elevadas as composicdes de veiculos de carga
(caminhdes), enquanto que em vias urbanas, as mesmas sdo de baixa incidéncia,
tanto na quantidade, como em tamanho. Ao longo do dia, ndo ha bruscas variagdes
de trafego nas rodovias, sendo muito comuns nas vias urbanas, como se vé pelos
graficos de variacdo horaria, mostrados no capitulo 01. O trafego de rodovias
costuma ser de longa distancia, enquanto que a maioria do trafego urbano é de curta
distancia.
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2. CARACTERISTICAS DE PERIODOS DE PESQUISA |

Justamente, porque os principais estudos de trafego em vias urbanas séo realizados
para os horarios de pico, as pesquisas de trafego costumam desenvolver-se para o
periodo de pico. Normalmente, o periodo de pico em cidades grandes resume-se ao
pico da manha e da tarde. Em cidades de porte médio/pequena existe o pico do
almocgo, normalmente, o maior pico do dia.

Para se identificar o horario de pico de uma cidade € necessario que haja pesquisas
ao longo do dia em diversos pontos da mesma. As vezes os horarios de pico sdo
diferentes por tipo e classe de via, outras vezes, por regides da cidade. Somente
uma pesquisa de um dia nos diversos pontos, identificard qual o caso de uma
determinada cidade.

Quando uma pesquisa em via urbana é realizada apenas nos horarios de pico, essa
pesquisa deve abranger um periodo de 2 horas consecutivas e as anotacdoes devem
ser realizadas a cada 15 minutos, ndo so6 para identificar a hora correta do pico, mas
também para que se possa determinar o fluxo de trafego e o fator de hora pico.

Quando se trata de uma cidade grande, com altos volumes de trafego, a pesquisa
deve apresentar anotacBes de 5 em 5 minutos para se determinar o fluxo horario
referido aos 5 minutos maximo.

As variacbes mensais de trafego urbano sdo pequenas no periodo de aulas
escolares e pequenas no periodo de férias escolares; porém, podem ser grandes
entre os dois periodos. Assim sendo, a Prefeitura deve manter postos de pesquisas
que identifiquem o trafego de cada més do ano, a fim de se obter o Fator de
Variacdo Mensal (FVM) que devera ser diferente por tipo de via e classe e por
regides da cidade.

Da mesma forma, € necesséario também determinar, para cada um dos periodos
(aulas e férias) os Fatores de Variacdo Semanal (FVS).

A existéncia de tais fatores permite identificar o trafego médio.

Exercicio 5.2.1

Seja uma pesquisa de trafego realizada no horario compreendido entre 7 — 9 horas,
cujo resultado em um sentido para 2 movimentos de uma intersecdo € indicado
abaixo, com anotacfes de 15 em 15 minutos.

Determinar o volume horario e o fluxo horario de trafego.
j
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HORA- MOVIMENTO 3 : COLOMBO - CURITIBA MOVIMENTO 4 : COLOMBO - JD. OZASCO

RIO AUTOM.l ONIBUSl CAMINHOES [ SOMA CICLES | MOTOS | AUTOM. | ONIBUS | CAMINHOES |  SOMA MOTOS

07:00 - 07:15] 83 7 18 108 6 15 13 3 1 17 0
07:15 - 07:30] 93 4 19 116 9 12 18 3 3 24 2
07:30 - 07:45)] 124 4 16 144 7 14 11 1 3 15 1
07:45 - 08:00] 89 2 23 114 4 4 16 2 2 20 3
08:00 - 08:15] 71 4 22 97 3 10 27 1 1 29 0
08:15 - 08:30] 72 1 17 90 2 12 13 0 3 16 0
08:30 - 08:45] 56 5 29 90 4 11 11 1 4 16 4
08:45 - 09:00] 45 2 28 75 0 8 8 0 2 10 4

SOMA 633 29 172 834 35 86 117 11 19 147 14
RESOLUCAO

Observe-se que a pesquisa apresenta os resultados dos movimentos 3 e 4 de uma
contagem em uma intersec¢do, para automoéveis, 6nibus, caminhdes, bicicletas e
motos, e, mostra a soma dos veiculos automotores de 4 ou mais rodas.

Somando-se os 4 primeiros horarios, fechamos uma hora de pesquisa (7-8 horas);
somando-se 4 horarios a partir do segundo, fechamos mais uma hora de pesquisa
(7:15 — 8:15 horas); somando-se 4 horérios a partir do terceiro, fechamos mais uma
hora (7:30- 8:30 horas); e, assim por diante. O somatério que apresentar 0 maior
valor, define a hora de pico.

HORA- MOVIMENTO 3 : COLOMBO - CURITIBA MOVIMENTO 4 : COLOMBO - JD. OZASCO
RIO autom. | oniBus | cammroes | motos somA | autom. | onius | cammnoes | motos SOMA
07:00 - 08:00] 389 17 76 45 527 58 9 9 6 82
07:15 - 08:15] 377 14 80 40 511 72 7 9 6 94
07:30 - 08:30] 356 11 78 40 485 67 4 9 4 84
07:45 - 08:45] 288 12 91 37 428 67 4 10 7 88
08:00 - 09:00] 244 12 9% 4 393 59 2 10 8 79

Verifica-se, pelo quadro acima, que, para 0 movimento 3, a hora de pico para
automoveis € 7:00 — 8:00 horas; para 6nibus € o0 mesmo horério; para caminhdes é
8:00 — 9:00 horas. A hora de pico para 0 movimento 3 € 7:00-8:00 horas, com 527
veiculos motorizados.

J4a, para o movimento 4 a hora de pico de automoveis é 7:15 — 8:15 horas, para
onibus é 7:00-8:00 horas; para caminhdes, 7:45-8:45 horas, ou 8:00-9:00 horas e,
para motos, 8:00-9:00 horas. A hora de pico para o movimento 4 é 7:15-8:15 horas,
com 94 veiculos.

Num caso como esse, 0 que interessa é determinar a hora de pico da intersecao.
Nesse caso € necessario conhecer os valores de todos 0os movimentos, soma-los,
para se determinar a hora de pico da intersecao.

O volume de pico do movimento 3 €, portanto, 527 veiculos/hora; o volume de pico
do movimento 4 é 94 veiculos/hora.
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Sendo o horéario de pico do movimento 3 entre 7:00 — 8:00 horas, procura-se, no
primeiro quadro de dados, entre esse horario, o maior valor. Encontramos 158
veiculos (124 automoéveis, 4 Onibus, 16 caminhfes e 14 motos). Esse valor
corresponde ao horario 7:30 — 7:45 horas, isto €, valor correspondente a 15 minutos
de trafego. Com uma hora apresenta 4 intervalos de 15 minutos, se multiplicarmos
esse valor de 158 veiculos por 4, teremos um valor correspondente a uma hora de
trafego, isto €, 632 veiculos/hora (4 x158). Ao valor de 632 veiculos/hora chama-se
fluxo horario de trafego, pois € o volume horario que corresponderia & maior
concentracdo do trafego. Observe-se que o fluxo horario € maior que o volume
horario.

Sendo o horario de pico do movimento 4 entre 7:15 — 8:15 horas, procura-se, no
primeiro quadro de dados, entre esse horario, o maior valor. Encontramos 29
veiculos (27 automéveis, 1 6nibus, 1 caminhdes e 0 motos). Esse valor corresponde
ao horario 8:00 — 8:15 horas, isto €, valor correspondente a 15 minutos de trafego.
Com uma hora apresenta 4 intervalos de 15 minutos, se multiplicarmos esse valor
de 29 veiculos por 4, teremos um valor correspondente a uma hora de trafego, isto
€, 116 veiculos/hora (4 x29). Ao valor de 116 veiculos/hora chama-se fluxo horario
de trafego, pois € o volume horario que corresponderia a maior concentracdo do
trafego. Observe-se que o fluxo horario € maior que o volume horario.

Exercicio 5.2.2

Seja uma pesquisa de trafego realizada no horario compreendido entre 7 — 9 horas,
em uma intersecao, cujo resultado é indicado abaixo, com anota¢cfes de 15 em 15
minutos. O movimento 2 é dado no duplo sentido (somatério dos dois sentidos:
Curitiba-Guilherme Weigert + Guilherme Weigert-Curitiba), bem como o movimento
4. Trata-se de uma intersecdo de 3 ramos.

4+—Movimt
Movi3 > RODOVIA DA UVA
Movim 2 Movim 4

Observe-se que 0os movimentos de conversado para a via secundaria apresentam as
setas nas duas pontas do movimento, indicando movimento duplo.

Determinar o volume horario e o fluxo horario de trafego da Intersecéo.
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HORA- MOVIMENTO 1: CURITIBA - COLOMBO IMOVIMENTO 2 : CURITIBA - GUILHERME WEIGERT
RIO AUTOM.l ONIBUSl CAMINHOES | SOMA | cICLES | MOTOS | AuTOM. | ONIBUS | CAMINHOES | SOMA | MoTOS

07:00 07:15] 42 2 19 63 0 1 10 3 1 14 2
07:15 07:30] 55 5 18 78 14 2 15 2 1 18 0
07:30 07:45] 62 3 20 85 0 6 21 1 1 23 3
07:45 08:00] 85 1 20 106 0 11 21 1 2 24 1
08:00 08:15 67 4 25 96 0 8 14 4 4 22 3
08:15 08:30] 64 3 27 94 1 10 0 2 12 0
08:30 08:45 75 6 25 106 0 16 4 4 24 5
08:45 09:00] 72 2 26 100 2 6 1 1 8 0

SOMA 522 26 180 728 17 43 113 16 16 145 14

HORA- MOVIMENTO 3 : COLOMBO - CURITIBA |mMovIMENTO 4: COLOMBO - GUILHERME WEIGERT

RIO AUTOM.l c‘)NlBusl CAMINHOES | SOMA | CICLES | MOTOS | AuTOM. | ONIBUS | CAMINHOES | SOMA | MoOTOS

07:00 07:15] 86 4 15 105 7 10 5 0 0 5 1
07:15 07:30] 88 4 30 122 10 0 6 0 1 7 0
07:30 07:45] 101 4 19 124 9 17 4 0 0 4 0
07:45 08:00] 85 4 22 111 1 11 6 0 1 7 1
08:00 08:15] 66 3 15 84 1 6 0 0 6 1
08:15 08:30] 73 0 20 93 2 6 6 0 1 7 1
08:30 08:45] 60 4 20 84 1 11 3 0 1 4 2
08:45 09:00f 68 3 35 106 0 4 4 0 0 4 1

SOMA 627 26 176 829 31 68 40 0 4 44 7
RESOLUCAO

Trata-se de uma Intersecdo de 3 Ramos. A Hora de Pico da Intersecdo € o intervalo
horario de maior soma dos 4 movimentos assinalados. Para isso deveremos somar
as 4 linhas para fechar uma hora e procurar a linha de maior soma. Somando-se as
linhas de 4 em 4 teremos:

HORA- MOVIMENTO 1: CURITIBA - COLOMBO MOVIMENTO 2 : CURITIBA - GUILHERME WEIGERT
RIO AUTOM.l 0NIBUS| CAMINHOES | MOTOS SOMA AUTOM. | ONIBUS | CAMINHOES MOTOS SOMA
07:00 08:00] 244 11 77 20 352 67 7 5 6 85
07:15 08:15] 269 13 83 27 392 71 8 8 7 94
07:30 08:30] 278 11 92 30 411 66 6 9 7 88
07:45 08:45] 291 14 97 27 429 61 9 12 9 91
08:00 09:00] 278 15 103 23 419 46 9 11 8 74
HORA- MOVIMENTO 3 : COLOMBO - CURITIBA MOVIMENTO 4: COLOMBO - GUILHERME WEIGERT
RIO AUTOM.l ONlBusl CAMINHOES MOTOS SOMA AUTOM. | ONIBUS | CAMINHOES MOTOS SOMA
07:00 08:00] 360 16 86 38 500 21 0 2 2 25
07:15 08:15] 340 15 86 37 478 22 0 2 2 26
07:30 08:30] 325 11 76 43 455 22 0 2 3 27
07:45 08:45] 284 11 77 37 409 21 0 3 5 29
08:00 09:00§ 267 10 90 30 397 19 0 2 5 26
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Para saber qual o horario de pico de cada movimento, basta procurar no quadro
correspondente, a linha de maior soma. Todavia, o problema pede a hora de pico da
intersecdo, o que quer dizer que € necessario somar todas as linhas de todos o
movimentos para saber qual a hora de pico da intersecdo. Fazendo isso,
encontraremos:

HORA- SOMA TODOS
RIO MOVIMENTOS
07:00 - 08:00 962
07:15 - 08:15 990
07:30 - 08:30 981
07:45 - 08:45 o958
08:00 - 09:00 916

Isso significa que a hora de pico da intersecéo € 7:15- 8:15, cujo valor corresponde a
990 veiculos. Logo, a hora de pico e o volume de pico estdo determinados.

Para saber qual o fluxo horéario de trafego, é necessario procurar para esse horario
de 7:15-8:15 a linha que da a maior soma dos 4 movimentos, nos quadros que
mostram o trafego de cada 15 minutos. Naqueles quadros, somando-se linha por
linha, os 4 movimentos encontramos:

HORA- SOMA TODOS

RI1O MOVIMENTOS
07:00 - 07:15 201
07:15 - 07:30 227
07:30 - 07:45 262
07:45 - 08:00 272
08:00 - 08:15 229
08:15 - 08:30 218
08:30 - 08:45 239
08:45 - 09:00 230

Entre 7:15-8:15, o maior valor encontrado é 272 que corresponde a linha 7:45-8:00.
Esse é o valor correspondente ao intervalo de 15 minutos maximo. Multiplicando-se
esse valor por 4, teremos 1088 veiculos/horas que corresponde ao fluxo horéario de
trafego.

Exercicio 5.2.3

Seja uma pesquisa de trafego realizada no horario compreendido entre 7 — 9 horas,
em uma intersec¢ao, cujo resultado é indicado abaixo, com anotacfes de 15 em 15
minutos. O movimento 2 é dado no duplo sentido (somatério dos dois sentidos:
Curitiba - Almirante Tamandaré + Almirante Tamandaré - Curitiba), bem como o
movimento 4. Trata-se de uma interse¢céo de 3 ramos.
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4+—Movimt
I\IlIUViI T 3 >

RODOVIA DA UVA

Movim 2 Movim 4

Viv

Observe-se que os movimentos de conversdo para a via secundéria apresentam as
setas nas duas pontas do movimento, indicando movimento duplo.

Determinar o volume horério e o fluxo horario de trafego da Intersecéo.

HORA- MOVIMENTO 1:CURITIBA-COLOMBO MOVIMENTO 2:CURITIBA-ALM.TAMANDARE
RIO AUTOM.l ONlBusl CAMINHOES | SOMA | CICLES | MOTOS | AUTOM. | ONIBUS | CAMINHOES | SOMA | mMOTOS

07:00 - 07:15 56 3 13 72 3 6 23 0 19 42 3
07:15 - 07:30 64 4 11 79 4 5 29 0 25 54 6
07:30 - 0745 63 4 6 73 6 6 28 0 18 46 3
07:45 - 08:00] 79 1 13 93 5 8 35 0 21 56 6
08:00 - 08:15] 58 8 13 79 3 4 32 1 27 60 3
08:15 - 08:30] 53 4 9 66 1 1 21 0 24 45 0
08:30 - 08:45 99 5 11 115 1 3 27 1 25 53 3
08:45 - 09:00] 51 1 17 69 1 4 24 0 32 56 2

SOMA 523 30 93 646 24 37 219 2 191 412 26

HORA- MOVIMENTO 3:COLOMBO - CURITIBA MOVIM 4:COLOMBO - ALM.TAMANDARE

RIO AUTOM.l 0NIBUS| CAMINHOES SOMA CICLES | MOTOS | AUTOM. | ONIBUS | CAMINHOES SOMA MOTOS

07:00 - 07:15] 68 4 10 82 7 8 19 1 5 25 4
07:15 - 07:30] 73 4 14 91 12 11 21 0 4 25 5
07:30 - 07:45) 97 4 17 118 2 11 23 1 5 29 3
07:45 - 08:00] 80 4 10 94 4 14 28 1 7 36 6
08:00 - 08:15 58 3 16 77 3 6 23 1 7 31 3
08:15 - 08:30 55 2 11 68 1 15 3 11 29 2
08:30 - 08:45] 56 2 18 76 3 23 0 8 31 1
08:45 - 09:00] 46 4 17 67 3 9 10 1 4 15 2

SOMA 533 27 113 673 35 73 162 8 51 221 26
RESPOSTA
Hora de Pico da Intersec¢do: 07:15-08:15 Intervalo de 15 minutos Maximo: 07:45-08:00
Volume de Pico da Intersecéo: 1.141 veiculos Fluxo Horério de Trafego: 1.252 veiculos
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Exercicio 5.2.4

Seja uma pesquisa de trafego realizada no horario compreendido entre 7 — 9 horas,
em uma intersecdo, cujo resultado é indicado abaixo, com anotac¢des de 15 em 15
minutos. O movimento 5 é dado no duplo sentido (somatorio dos dois sentidos:
PR415-Pineville + Pineville-PR415), bem como o movimento 6, 7 e 8. Trata-se de
uma intersecédo de 4 ramos.

Mz \ws
M6 4
JACOB MACANHANN
M1
BR 116 > M2 MR 415
v
M8 \M4 M7

Observe-se que 0os movimentos de conversdo para a via secunddria apresentam as
setas nas duas pontas do movimento, indicando movimento duplo.

Determinar o volume horério e o fluxo horéario de trafego da Intersecao.

HORA- MOVIMENTO 1: PR/415 - BR/116 (GRACIOSA) MOVIMENTO 4: PINEVILE - R.JANDAIA DO SUL
RIO AUTOM.l C)NIBUSl CAMINHOES | MOTOS SOMA | CICLES | AUTOM. | ONIBUS | CAMINHOESl MOTOS | SOMA
07:00 - 07:15] 21 3 2 3 29 1 3 1 1 0 5
07:15 - 07:30] 64 3 4 6 7 0 6 0 0 0 6
07:30 - 0745 75 6 6 4 91 0 4 0 0 0 4
07:45 - 08:00 63 3 5 3 74 0 5 0 0 0 5
08:00 - 08:15] 66 3 4 5 78 0 3 0 0 0 3
08:15 - 08:30] 47 0 8 8 63 0 3 0 0 0 3
08:30 - 0845] 40 3 4 4 51 4 5 0 0 0 5
08:45 - 09:00 30 2 10 4 46 6 1 0 0 0 1
SOMA 406 23 43 37 509 11 30 1 1 0 32
HORA- MOVIMENTO 2: BR/116(GRACIOSA) - PR/415 MOVIMENTO 3: R.JANDAIA DO SUL - PINEVILE
RIO AUTOM.l ONIBUSl CAMINHOES | MOTOS SOMA | CICLES | AUTOM. | ONIBUS | CAMINHOES | MOTOS | SOMA
07:00 - 07:15] 66 2 6 7 81 16 1 0 0 0 1
07:15 - 07:30] 92 6 2 12 112 15 1 0 0 0 1
07:30 - 0745 90 5 4 9 108 20 0 0 1 0 1
07:45 - 08:00] 90 5 7 5 107 26 0 0 0 0 0
08:00 - 08:15] 59 1 6 6 72 13 0 0 1 0 1
08:15 - 08:30] 60 2 8 8 78 10 0 0 0 0 0
08:30 - 08:45 59 2 9 9 79 3 1 0 0 0 1
08:45 - 09:00] 48 2 7 7 64 4 1 0 0 0 1
SOMA 564 25 49 63 701 107 4 0 2 0 6

66



Apostila do Curso de Graduagdo em Engenharia Civil

Introducdo a Engenharia de Trafego — Prof. Pedro Akishino — Universidade Federal do Parana (UFPR) Cap 05
HORA- MOVIMENTO 5: PR/415 - PINEVILE MOVIMENTO 6:BR/116(GRACIOSA)- PINEVILE
RIO AUTOM.l 0NIBUS| CAMINHOES | MOTOS SOMA | cicLeEs | AuTom. | ONIBUS | CAMINHC)ESl motos | SOMA
o700 - o7is| 13 1 1 0 15 3 0 0 0 3
o715 - o730 15 0 0 2 17 9 0 0 0 9
07:30 - o74s| 12 0 0 1 13 6 0 0 2 8
o7:45 - osoo] 17 0 2 3 22 8 0 1 0 9
og00 - osi1s| 17 0 1 1 19 5 0 1 0 6
08:15 - o830 11 0 1 1 13 7 0 0 0 7
0830 - o0845] 9 0 0 0 9 3 0 0 0 3
08:45 - 09:00 9 0 1 0 10 3 0 1 0 4
SOMA 103 1 6 8 118 0 44 0 3 2 49
HORA- MOVIMENTO 7: PR/415 - R.JANDAIA DO SUL MOVIM 8: BR/116(GRACIOSA) - R.J. DO SUL
RIO AUTOM.I ONIBUSl CAMINHOES | MOTOS SOMA CICLES | AUTOM. | ONIBUS | CAMINHOESl MOTOS SOMA
o700 - o7is| 8 0 0 0 8 6 0 0 0 6
07:15 - 07:30 20 0 0 0 20 18 0 0 0 18
o730 - o74s|] 13 0 1 0 14 12 0 2 0 14
07:45 - 08:00 11 0 1 0 12 9 0 1 0 10
08:00 - 08:15] 12 0 2 0 14 10 0 1 0 11
08:15 - 08:30 8 0 5 0 13 7 0 2 0 9
08:30 - 08:45] 10 0 0 0 10 11 0 1 0 12
08:45 - 09:00 9 0 2 0 11 8 0 1 0 9
SOMA 91 0 11 0 102 0 81 0 8 0 89
RESPOSTA
Hora de Pico da Intersec¢do: 07:15-08:15 Intervalo de 15 minutos Maximo: 07:15-07:30

Volume de Pico da Intersecéo: 956 veiculos Fluxo Horério de Trafego: 1.040 veiculos
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Exercicio 5.2.5

Seja uma pesquisa de trafego realizada no horario compreendido entre 7 — 9 horas,
em uma intersec¢do, cujo resultado é indicado abaixo, com anotacfes de 15 em 15
minutos. O movimento 5 é dado no duplo sentido (somatério dos dois sentidos:
PR415-Rua Agnela Oleniki + Rua Agnela Oleniki -PR415), bem como 0 movimento
6, 7 e 8. Trata-se de uma interse¢ao de 4 ramos.

M3 \ws
M6 A
JACOB MACANHANN
Mg
BR 116 > M2 MR 415
v
M8 \M4 M7
v

Observe-se que 0s movimentos de conversdo para a via secundaria apresentam as
setas nas duas pontas do movimento, indicando movimento duplo.

Determinar o volume horario e o fluxo horario de trafego da Intersecéo.

HORA- MOVIMENTO 1: PR/415 - BR/116(GRACIOSA) |Movim 4:R.AGNELA OLENIKI - R.STA. ALVES PETRA

RIO AUTOM.l Oleusl CAMINH()ESl MOTOS SOMA | cICLES | AuTOM. | ONIBUS | CAMINH()ESl MOTOS SOMA
07.00 - o07:15] 28 2 2 1 33 17 2 0 0 0 2
07:15 - 07:30] 33 3 3 5 44 15 1 0 1 0 2
07:30 - 07:45] 33 4 2 7 46 9 3 0 0 0 3
07:45 - 08:00 52 2 7 5 66 4 3 0 0 0 3
08:00 - 08:15 44 1 6 4 55 2 1 0 0 0 1
08:15 - 08:30] 39 3 3 4 49 1 1 0 0 0 1
08:30 - 0845] 27 1 7 5 40 2 0 0 0 0 0
08:45 - 09:.00] 18 2 3 3 26 0 0 0 0 0 0
SOMA 274 18 33 34 359 50 11 0 1 0 12
HORA- MOVIMENTO 2: BR/116(GRACIOSA) - PR/415 IMOVIM 3:R.STA.ALVES PETRA - R AGNELA OLENIKI

RIO AUTOM.l ONIBUSl CAMINHGESl MOTOS SOMA | cicLEs | AuTom. | ONIBUS | CAMINHOES | mMOTOS SOMA
07:00 - 07:15] 58 5 4 5 72 17 0 0 0 0 0
07:15 - 07:30] 67 4 1 7 79 26 0 0 0 0 0
07:30 - 07:45] 60 2 4 4 70 18 0 0 0 0 0
07:45 - 08:00] 55 1 9 6 71 20 0 0 0 0 0
08:00 - 08:15 51 3 7 10 71 4 1 0 0 0 1
08:15 - 08:30] 46 1 14 6 67 6 0 0 0 0 0
08:30 - 08:45] 54 4 6 6 70 4 0 0 0 0 0
08:45 - 09:.00] 45 1 6 5 57 3 0 0 0 0 0
SOMA 436 21 51 49 557 98 1 0 0 0 1
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HORA- MOVIMENTO 5: PR/415 - R.AGNELA OLENIKI |Movim 6: BR/116(GRACIOSA) - R. AGNELA OLENIKI
RIO AUTOM.l ONIBUSl CAMINHOES | MOTOS SOMA | CICLES | AuTOM. | ONIBUS | CAMINHOES | MOTOS SOMA
07:00 - 07:15] 15 0 1 1 17 1 0 1 1 3
07:15 - o07:30] 13 0 0 1 14 2 0 1 1 4
07:30 - 07:45 9 0 1 0 10 6 0 1 0 7
07:45 - 0800 14 0 0 3 17 8 0 0 0 8
08:00 - 08:15 9 0 0 1 10 8 0 0 0 8
08:15 - 08:30 0 1 0 5 5 0 0 0 5
08:30 - 08:45 0 0 1 5 2 0 1 0 3
08:45 - 09:00] 16 0 1 1 18 5 0 0 0 5
SOMA 84 0 4 8 96 0 37 0 4 2 43
HORA- MOVIM 8: BR/116(GRACIOSA) - R.STA.ALVES PETRA MOVIMENTO 7: PR/415 - R.STA.ALVES PETRA
RIO AUTOM.l C)NIBUSl CAMINHC)ESl MOTOS SOMA | CICLES | AuTOM. | ONIBUS | CAMINHOES | MOTOS SOMA
07:00 - 07:15 3 0 0 1 4 5 0 0 1 6
07:15 - 07:30 4 0 0 0 4 9 0 1 1 11
07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 5 1 1 0 7
07:45 - 08:00 2 0 0 0 2 9 0 0 2 11
08:00 - 08:15 1 0 0 0 1 8 0 0 0 8
08:15 - 08:30 4 0 1 0 5 3 0 1 0
08:30 - 0845 4 0 0 0 4 5 0 0 0 5
08:45 - 09:00 4 0 0 0 4 10 0 0 1 11
SOMA 22 0 1 1 24 0 54 1 3 5 63
RESPOSTA

Hora de Pico da Intersecéo: 07:15-08:15

Volume de Pico da Intersecao: 634 veiculos

Intervalo de 15 minutos Maximo: 07:45-08:00

Fluxo Horério de Trafego: 712 veiculos
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Seja uma pesquisa de trafego realizada nos Portées de Acesso a CEASA/PR, posto
de Curitiba, no horario compreendido entre 3 — 7 horas, cujo resultado é indicado
abaixo, com anotacdes de 15 em 15 minutos. Foram anotados separadamente,
caminhdes carregados e vazios.

RESUMO DE CONTAGENS DE 15 EM 15 MINUTOS

VOLUME DE VEICULOS ENTRANDO NO PORTAO DE ENTRADA DA CEASA-CURITIBA

DATA: 06/08/2003 SEMANA: Quarta Feira POSTO: UNICO
HO- SENTIDO : ENTRANDO NO PATEO DA CEASA-CURITIBA
RA- | Au-|on CAMINHOES CARREGADOS CAMINHOES VAZIOS soma| ToTaL
RIO TO- |BUS| LE- | ME-| PESADO ARTICULADO(EIXOS) SO- | LE- | ME- | PESADO ARTICULADO(EIXOS) SO- | CAMI- | SENTI-
M. v Dol 3clac] 3] al 5] +5]malve]lpiol3c]ac| 3] 4] 5| +5] ma[nnees| po
03:00 - 03:15) 7 1 28 29 11 3 1 15 44 51
o315 - o3z0] 5 3 3 8 46| 9 5 4 18| 64 | 69
03:30 - 0345] 25 2 16 6 24|10 15 5 30| 54 | 79
03:45 - o0a00] 22 4 19 4 12813 12 7 31| 59 | 81
o4:00 - oas] 51 4 13 4 21|22 22 3 47 | e8 | 119
o4:15 - o0a:30] 61 3 6 10 19|31 29 5 65 | 84 | 145
04:30 - o044s] 89 6 10 7 1| 24|42 39 12 o5 | 119 | 208
04:45 - 05:000 101 2 5 9 16 | 48 47 6 2 103 | 119 | 220
os:00 - 05:15] 64 1 5 6 |52 46 5 1 104 110 | 174
os:15 - o05:30] 46 1 2 4 7|5 37 5 92| 99 | 145
o5:30 - 0545] 25 1 3 9 13|40 34 1 1 76 | 89 | 114
os:45 - o0g:00] 17 2 1 3|31 20 51| 54 | 71
o6:00 - 06:15] 24 1 1]5 22 73| 74 | o8
o6:15 - oe:30] 21 3 347 17 1 65 | 68 | 89
06:30 - 06:45] 34 1 1|3 14 2 51 | 52 86
06:45 - 07:.00] 48 1 2 3 53 14 1 68 71 119
SOMA 640 28 142 72 2 (244|547 375 58 4 984 | 1228 1868

Pede-se verificar qual o horario de pico do trafego, bem como o volume de pico e o0
fluxo horario de trafego.

RESPOSTA

Hora de Pico de Automoveis: 04:15-05:15
Volume de Pico de Automdveis: 315 veiculos
Hora de Pico de Caminhdes: 04:30-05:30
Volume de Pico de Caminhdes: 447 veiculos
Hora de Pico do Trafego: 04:15-05:15
Volume de Pico do Trafego: 747 veiculos

15 min.Maximo Automoéveis: 04:45-05:00

Fluxo Horario de Automoveis: 101 veiculos

15 min.Mé&ximo Caminhdes: 04:30-05:00
Fluxo Horério de Caminhes: 119 veiculos
15 min.Méaximo do Tréafego: 04:45-05:00
Fluxo Horério de Trafego: 220 veiculos
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| 3. ASPECTOS DE LOCALIZACAO DOS POSTOS DE PESQUISA |

Quando uma pesquisa tem apenas 0 objetivo de se dimensionar os tempos de um
semaforo, o posto pesquisa devera estar localizado na intersecdo onde se pretende
implantar o seméforo.

Quando o objetivo é planejamento de transportes, 0s postos de pesquisas s&o
alocados nos “cordon lines” e nos “screen lines”. Os primeiros sao corddes
concéntricos que comega no limite da cidade e se dirigem ao centro; permitem
identificar areas de concentracdo do trafego, pois, normalmente, a area central
acomoda o maior trafego, diminuindo a medida que as areas vao se afastando do
centro. Os “screen lines” sao linhas abertas tracadas sobre a planta da cidade e que
procuram identificar a diferenca de tradfego em duas &areas contiguas de uma regido
da cidade.

Utilizam-se apenas dois “cordon lines” e diversos “screen lines” a fim de se baratear
os custos de uma pesquisa, mas, € facil perceber que os “cordon lines” séo
melhores para definir concentracfes de trafego.

As vias que cruzam as linhas imaginarias (“cordon lines” e “screen lines”), no ponto
de cruzamento, € alocado um posto de pesquisa. Como essa regra demandaria em
um numero enorme de postos de pesquisa, o habitual € realizar contagens apenas
em vias principais que cruzam as linhas imaginarias, desprezando as vias de
pequeno significado. Isso depende do grau de sofisticacdo que se pretende obter
com o estudo.

Nos trabalhos de planejamento de transportes, a identificacdo do volume de trafego
em diversas vias é realizada para afericdo e ajustes do trafego determinado por
métodos especificos existentes para alocacéo de trafego no sistema viario (modelos

de planejamento de transportes).

Quando o objetivo da pesquisa é o dimensionamento de pavimentos é necessario
considerar que uma via a ser pavimentada possui diversos cruzamentos. O
segmento entre dois cruzamentos é chamado de quadra. Cada quadra possui um
trafego diferente. Somente uma pesquisa em cada quadra da via, indicaria qual a
diferenca que existe no trafego de cada uma das quadras. E necessario considerar
que, quando duas quadras consecutivas apresentarem espessuras diferentes, com
pequenas diferencas, na ordem de 1 cm, por exemplo, ndo € conveniente, por
razBes construtivas, construir a via com duas espessuras; é vantagem construir as
duas quadras com a mesma espessura, ficando uma delas superdimensionada,
desde que as quadras sejam curtas (100 a 200 m de extensdo). Assim sendo,
guando uma via longa, apresenta muita variacdo de trafego, deverédo ser definidos
segmentos homogéneos para dimensionamento de pavimentos. Todavia, somente
se sabera se a variacdo é significativa ou nao se for realizada a pesquisa de trafego
em cada quadra.

E usual, ao se elaborar o projeto de pavimentacdo de uma via, elaborar também,
projetos de tratamentos das intersecdes existentes na via. Uma forma de resolver os
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dois problemas simultaneamente é fazer pesquisas nas interse¢des, para, a partir
delas, determinar o trafego na quadra.
Seja, por exemplo, uma quadra definida por duas intersecdes conforme croquis

esquematico abaixo, em que se tenha realizada a pesquisa de trafego, cujo
resultado é apresentado no croquis.

Resultado da Pesquisa: A L
volume de automoveis registrado

75 < 125 — 135 — 35 \4/
g P 80 ——Pp130 —Pp 140 LD PP 10 ), 100
4\ /50 /’ k\ —{\\ e

utilizando-se os dados da 101

90 50 utilizando-se os dados da 102 15y 20
70
101 102

Observe-se que passam direto na intersecao 101 80 automoveis em direcdo a
intersecdo 102; entrando na 101 em direcdo a 102 existem mais 50 automoveis, o que
significa que vao da 101 para 102, 130 automdoveis.

Analisando-se a intersec¢éo 102, verifica-se que , passando direto em direcédo a 103
adiante, existem 100 automoveis; 15 automoveis viram a direita na 102 e 25 viram a
esquerda, vindo I4 de tras, isto é, da 101, o que da um total de 140 automédveis
(100+15+25) que chegam na intersecédo 102. Ora, se sairam da 101 130 automoveis
em direcdo a 102 e chegaram na 102 140 automéveis, significa que 10 automoveis
surgiram das casas existentes na quadra.

Uma contagem, se realizada no meio da quadra, certamente registraria um valor
proximo de 135 automadveis no sentido 101 para 102 e 130 no sentido 102 para 101.

Se por alguma raz&o é necessario realizar pesquisas nas interse¢des (por exemplo,
para fazer o projeto da intersecdo), com as contagens das intersecdes, pode-se
eliminar a contagem no meio da quadra, pois é possivel determinar o trafego da
guadra, a partir das contagens nas intersecoes.

Observe-se que, nesse exemplo, podemos determinar os trafegos existentes na
quadra anterior a 101 e na quadra posterior a 102.
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